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Fiscalizacao eletronica redefine
a gestao do transporte de cargas

Em entrevista exclusiva, Eduardo Rebuzzi, presidente da
NTC&Logistica, avalia os efeitos da integracao entre CIOT e MDF-e
e os principais desafios da adaptacao as novas regras da ANTT
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PALAVRA DO PRESIDENTE

0 Transporte Rodovidrio de Cargas vive um mo-
mento de profundas transformagdes regulatorias e
tecnolGgicas no Brasil. A integracdo entre o CIOT,
0 MDF-¢ e 0s novos mecanismos de fiscalizagdo
eletrnica da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) marca uma nova etapa de
maior controle, rastreabilidade e digitalizagdo das
operag0es. Trata-se de um avango importante para
0 setor, que amplia a transparéncia e a seguranca
juridica das relacdes de transporte, mas que
também imp@e desafios relevantes de adaptagdo
para empresas, embarcadores, cooperativas e
transportadores autbnomos.

Essas mudancas exigem investimentos continuos
em tecnologia, atualizagdo de sistemas e revisdo
de processos internos, especialmente em um
ambiente regulatério cada vez mais integrado
e automatizado. Ao mesmo tempo, ainda sao
recorrentes as dlvidas operacionais decorrentes
da implementagdo dessas novas regras, 0 que
reforga a necessidade de dialogo permanente
entre o setor e 0s 6rgdos reguladores, com foco
na construgdo de soluges equilibradas e vidveis
para toda a cadeia logistica.

Paralelamente a esse cendrio de transformagao,
0 setor também avancga em pautas fundamentais
como a sustentabilidade. A logistica verde e a
adogdo de tecnologias embarcadas vém contri-
buindo para a redugdo de custos, 0 aumento da
eficiéncia operacional e a diminuigdo das emis-
sOes de poluentes. Iniciativas como o Programa
DESPOLUIR DA FETRANSPAR reforcam esse
€Ompromisso, ao incentivar praticas mais res-
ponsaveis e 0 uso de ferramentas de roteirizagdo
inteligente e gestdo de transporte, que otimizam
rotas e reduzem impactos ambientais.

No campo da integracdo e valorizagdo dos traba-
Ihadores, destacam-se também as acdes do SEST
SENAT, como a Copa SEST SENAT de Futebol
7 Society 2026. A competicdo, que terd Ponta
Grossa como sede da fase regional, representa
mais do que um evento esportivo: € uma iniciativa
que promove qualidade de vida, integracdo e espi-
rito de equipe entre os profissionais do transporte.
Anova estrutura da competicdo, com etapas local,
regional e nacional, amplia 0 acesso e fortalece o
vinculo entre as unidades em todo o pais.

Diante desse conjunto de avancos e desafios, 0
Sistema FETRANSPAR reafirma seu compromisso
com a modernizagdo do setor, o fortalecimento
institucional e a defesa de condigdes que garan-
tam competitividade, seguranca e desenvolvi-
mento sustentavel ao Transporte Rodovidrio de
(Cargas em nosso Estado.

Boa leitura!

Sérgio Malucelli
Presidente do Sistema FETRANSPAR
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PESQUISA CNT 2026

Pelo terceiro ano consecutivo, a Pesquisa CNT de Rodovias
2026, no Parand, teve como ponto de partida a sede do Sistema
FETRANSPAR, em Curitiba, no dia 29 de junho. Durante 30
dias, dois pesquisadores percorrerdo 6.618 quildmetros de
rodovias paranaenses para avaliar as condigdes do pavimento,
da sinalizagdo, dos acostamentos e da geometria das vias.
Realizada ha mais de 30 anos pela Confederagdo Nacional do
Transporte (CNT), a pesquisa utiliza sistemas digitais de coleta
e, nesta edicdo, contard com Inteligéncia Artificial para analisar
automaticamente as placas de sinalizagdo a partir de imagens
captadas em 100% do percurso. O levantamento € um diagnéstico
técnico e independente da infragstrutura rodoviaria brasileira,
cujos resultados subsidiam investimentos, politicas pablicas e
0 planejamento logistico, contribuindo para ampliar a seguranga
vidria, reduzir custos de transporte e fortalecer a competitividade
da economia. Em todo o pais, 23 pesquisadores percorrerdo
117.016 quildmetros de rodovias pavimentadas, consolidando
um dos mais abrangentes levantamentos sobre a infraestrutura
rodovidria nacional.

Ainauguracdo da Delegacia Metropolitana da Policia Rodovidria Federal (PRF), em junho, reforca as entregas
realizadas pela EPR Litoral Pioneiro, em parceria com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
com foco na seguranca das rodovias sob sua concessao em uma importante parceria com as autoridades
rodovidrias. A estrutura esté localizada no km 79 da BR-277, em Curitiba, agregando ao trabalho realizado
pela corporagdo. Na nova delegacia serd realizada a organizagdo e o suporte as nove unidades operacionais
da Regido Metropolitana de Curitiba, além do atendimento a demandas administrativas de usudrios, gestdo
de patios e atividades administrativas com foco no policiamento. A estrutura substitui o prédio até entdo
utilizado pela corporagdo em Colombo, na RMC.

CURITIBA
SETCEPAR - Sindicato das Emp po s no Estado do Parand
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SAO PAULO EXPO

FENATRAN 2026

Com todos os pavilhdes ocupados, a Fenatran
realizard a maior edicdo de sua histéria em 2026.
De 913 de novembro, a capital paulista receberd,
no Sdo Paulo Expo, o principal encontro do setor
de Transporte Rodovidrio de Cargas e Logistica da
América Latina. Mais de 700 marcas participardo
do evento, apresentando langamentos, tendéncias
e solugBes inovadoras para toda a cadeia de
transporte e logistica. A Fenatran 2026 contara
com uma programagdo de contetido ampliada,
abordando temas estratégicos para o setor, como
inovacdo, eficiéncia operacional e descarbonizacdo
do transporte. A grade de palestras inclui a Rota
Fenatran, o Forum Transporte Sustentavel, o Frotas
Conectadas e o Semindrio da NTC. Outra atracdo
confirmada é o Férum de Mulheres no Transporte
e Logistica, iniciativa voltada a promover a inclusdo
¢ acelerar a chegada de mulheres aos cargos de
lideranga. Mais informagoes:
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PONTA GROSSA

SINDIPONTA - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas de Ponta
Grossa - Tel: (42) 3223.2612 - E-mail: sindiponta@fetranspar.org.br
MARINGA

SETCAMAR - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas e Logisti-
ca de Maringé - Tel: (44) 3225.3781 - E-mail: setcamar@setcamar.org.br
CASCAVEL

SINTROPAR - Sindicato das Empresas de Trans porte e Logfstica do
Oeste do Parana - Tel: (45) 3225.1714 - E-mail: sintropar@sintropar.com.br
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Possiveis efeitos da reducao
da Escala 6 x 1 no TRC

A possivel reducdo da escala 6x1 reacendeu um
debate sensivel no Transporte Rodoviario de Cargas
sobre como compatibilizar melhores condigdes de
trabalho com a realidade de um setor baseado em
prazos, rotas, janelas de carga e descarga, além
da necessidade de manter frotas e condutores em
constante atividade.

Para o transportador, a mudancga ndo é apenas
trabalhista. O modelo discutido, com jornada de
40 horas semanais e sem reducdo salarial, altera
custos logisticos e organizagdo da operagdo e, no
TRC, caminh@o parado significa ativo sem produ-
¢do, atraso, risco contratual e perda de eficiéncia.

0 primeiro efeito sera 0 aumento do custo da hora
trabalhada. Mantido o saldrio com menor jornada,
cada hora passa a custar mais, sobretudo diante da
escassez de motoristas, com tendéncia de horas
extras e reflexos trabalhistas.

Contratar mais motoristas também ndo € simples,
pois ja existem grandes dificuldades para encontrar
profissionais qualificados.

Diante da pressdo sobre escalas e prazos, as ope-
ragOes precisardo ser reestruturadas, com reflexos
diretos nos custos operacionais e no valor do frete.
Isso exigird revisdo contratual e podera gerar resis-
téncia dos embarcadores ao repasse desses custos,

¢

TOLEDO

SINTRATOL - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas

da Microrregido Toledo - Oeste do Parané - Tel: (45) 3252.2525 -
E-mail: sintratol@fetranspar.org.br

DOIS VIZINHOS

SINDIVALE - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas de Dois
Vizinhos - Tel: (46) 3536.2138 - E-mail: sindivale@fetranspar.org.br

FRANCISCO BELTRAO

SETCSUPAR - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas do Sudoeste

do Parana - Tel: (46) 3055.4746 - E-mail: setcsupar@gmail.com

especialmente em um setor de margens reduzidas.

Por isso, contratos de transporte deverdo ser es-
truturados e revisados por profissionais, incluindo
prever reajuste de frete, reequilibrio econdmico-
-financeiro, adequagdo de prazos e responsabili-
dades ligadas as limitagdes de jornada.

Neste cendrio, a negociagdo coletiva ganhard papel
ainda mais estratégico para ajustar a transicdo a
realidade do setor, equilibrando operagdo e segu-
ranga juridica.

A reducdo da escala 6x1 exige planejamento e adap-
tagdo por parte das transportadoras, envolvendo
revisdo de custos, contratos e escalas. Mais do
que uma pauta trabalhista, trata-se de um desafio
de gestdo e sustentabilidade empresarial que de-
mandard seguranca juridica e repactuacdo de custos
para evitar impactos negativos na logistica, no frete
e na competitividade do setor.

Foto: Divulgacao

Benjamim Joel Lucian
Assessor Jurfdico da FETRANSPAR e
Advogado Trabalhista Escritério Grellert

GUARAPUAVA

SETCGUAR - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas
e Logistica de Guarapuava e Regiao - Tel: (42) 3622.2320 -
E-mail: setcguar@fetranspar.org.br

FOZ DO IGUAGU
SINDIFOZ - Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas de Foz do
Iguagu - Telefone: (45) 3526.3800 - E-mail: adm@sindifoz.com.br
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Por Gheysa Padilha

As novas regras do transporte
de cargas em debate

CIOT, MDF-¢ e fiscalizacao eletréonica: Eduardo Rebuzzi analisa os
impactos das novas exigéncias da ANTT e os desafios do TRC

A integracdo entre CIOT, MDF-e e 0s novos me-
canismos de fiscalizagdo eletronica da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
inaugurou uma nova etapa para o Transporte
Rodovidrio de Cargas (TRC) no Brasil. As mu-
dangas ampliaram o controle e a rastreabilidade
das operacoes, exigindo das transportadoras
investimentos em tecnologia, adequacdes de
sistemas e revisdo de processos para atender
as exigéncias regulatdrias cada vez mais digi-
talizadas. Ao mesmo tempo, a implementacao
das novas regras trouxe dividas operacionais
e desafios de adaptagdo que ainda mobilizam
empresas, embarcadores, cooperativas e trans-
portadores autbnomos.

Em entrevista exclusiva a equipe do Sistema
FETRANSPAR, o presidente da NTC&Logistica,
Eduardo Rebuzzi, analisa os impactos da fisca-
lizagdo eletronica no setor, esclarece questoes
relacionadas ao piso minimo de frete, ao preen-
chimento do MDF-e e a emissédo do CIOT, além
de comentar os principais pontos que ainda
demandam ajustes regulatérios. Rebuzzitambém
aborda a atuagdo da entidade junto a ANTT e 0s

caminhos para garantir mais seguranca juridica,
previsibilidade e equilibrio na aplicacdo das
novas normas que estao transformando a rotina
do transporte de cargas no pais.

SISTEMA FETRANSPAR - Neste ano, o TRC
passou a operar sob um modelo de fiscaliza-
cao eletronica mais integrado, especialmen-
te com as novas exigéncias relacionadas ao
CIOT e ao MDF-e. Quais foram os principais
impactos dessas mudancas para as trans-
portadoras e quais desafios ainda precisam
ser superados?

Eduardo Rebuzzi - As novas exigéncias rela-
cionadas ao CIOT e ao MDF-e representam um
avanco significativo na digitalizacdo e na inte-
gracao dos mecanismos de fiscalizagdo do TRC.
0 principal impacto para as transportadoras foi
anecessidade de maior integracao dos sistemas
de emissao dos documentos de transporte e a
conscientizagao dos clientes - embarcadores -
no cumprimento da Politica Nacional de Pisos
Minimos do Transporte Rodovidrio de Cargas
(PNPM-TRC), cuja Lei 13.703/2018 esta vigente
desde 2018. A vinculacao do CIOT ao MDF-e am-
pliou a rastreabilidade das operagoes e permitiu
que os drgaos fiscalizadores tivessem uma visao
mais completa da contratacdo e da execucdo
do transporte. Ao mesmo tempo, exigiu investi-
mentos em tecnologia, adequacoes sistémicas,
treinamento de equipes e revisao de processos

internos. Apesar dos avangos, ainda existem de-

safios importantes relacionados a interpretagao
das regras, a uniformizagdo dos procedimentos
operacionais, a integracao entre sistemas e ao
esclarecimento de situacées especificas que
ainda geram duvidas entre transportadores,
embarcadores e desenvolvedores de software.

SF - Adigitalizacao e a fiscalizagao eletrdni-
ca sao tendéncias irreversiveis no TRC. Na
avaliacdo da NTC&Logistica, o setor teve
tempo, orientagao e suporte suficientes para
se adaptar as novas exigéncias da ANTT? 0
que ainda precisa ser ajustado para tornar
essa transicao mais eficiente para transpor-
tadores e drgaos fiscalizadores?

ER - A NTC&Logistica reconhece que a digita-
lizagdo e integracdo de dados é um caminho
irreversivel e necessario para o fortalecimento
do setor. Contudo, considerando a diversidade
do Transporte Rodovidrio de Cargas brasileiro,
composto por diversos segmentos e especifi-
cidades operacionais, com grandes empresas,
transportadoras de médio porte, pequenas
operagdes, cooperativas e transportadores
auténomos, a adaptagdo as novas regras exige
um tempo muito maior daquele que foi dado pela
ANTT para que as empresas e mesmo 0 mercado
se adaptassem. A ANTT disponibilizou as regula-
mentagOes, manuais e orientagdes técnicas, mas
ainda persistiam inimeras dvidas sobre com-
posicao do frete; classificagdo das operacées;
critérios de validagdo sistémica; preenchimento

' 'A NTC&LOGISTICA RECONHECE QUE A DIGITALIZAGAO
E INTEGRAGAO DE DADOS E UM CAMINHO IRREVERSIVEL E
NECESSARIO PARA O FORTALECIMENTO DO SETOR.”



dos documentos eletrénicos e interpretacao de
determinadas regras operacionais. No entanto,
nao houve um periodo de transicdo para que
fossem realizados testes. Todo o processo ja
entrou em vigéncia com validade e gerando
enormes transtornos e inseguranca juridica para
as empresas. 1sso é fato.

SF - Uma das diividas recorrentes do setor
envolve operagdes destinadas a exportacao,
especialmente nos casos de transhordo
em fronteira ou formacgao de lotes para
transporte internacional. Na interpretacdo
da NTC&Logistica, a Resolugdo ANTT n°
6.038/2024 permite que a identificacdo do
CRT vinculada ao CT-e seja utilizada para
caracterizar a operacao internacional e,
consequentemente, afastar a exigéncia de
Vale-Pedagio e pagamento eletronico do
frete na etapa nacional?

ER - A NTC&Logistica entende que as operagoes
efetivamente caracterizadas como Transporte
Rodoviario Internacional de Cargas (TRIC),
devidamente amparadas pela regulamentagao
especifica e pela documentagao correspondente,
devem receber tratamento compativel com sua
natureza internacional. A vinculacdo do CRT ao
CT-e pode constituir elemento relevante para
demonstrar o0 enquadramento da operagéo como
transporte internacional. Contudo, considerando
que ainda existem ddvidas operacionais en-
volvendo transbordos, consolidagdo de cargas
e etapas nacionais vinculadas a operacoes de
exportacdo, a entidade entende que esse tema
merece manifestacao formal da ANTT para
uniformizar definitivamente os procedimentos
e evitar interpretagoes divergentes. Enquanto
ndo houver orientagdo especifica sobre todos
0S Cenarios operacionais, recomenda-se que
transportadores mantenham documentagao
completa e consistente, demonstrando de forma
inequivoca o vinculo da operagdo com o trans-
porte internacional.

SF - Notransporte de carga fracionada, quan-
do uma mesma viagem atende destinatarios
localizados em diferentes estados, a emissao

"ENQUANTO NAQ HOUVER ORIENTAGAQ ESPECIFICA
SOBRE TODOS 0S CENARIOS OPERACIONAIS,
RECOMENDA-SE QUE TRANSPORTADORES MANTENHAM
DOCUMENTAGAQO COMPLETA E CONSISTENTE. @@

de um tnico CIOT é suficiente ou existem
situacdes que exigem miltiplos CIOTs?
ER - Na operacao de carga fracionada, conforme
exemplificada acima, a regra é que se emita um
tnico CIOT, devendo o mesmo ser replicado
nos MDF-e emitidos para cada UF de destino,
considerando a operacao de transporte (origem
e destino). Portanto, a necessidade de um ou
mais CIOTs ndo decorre exclusivamente da quan-
tidade de estados atendidos ou de destinatarios
envolvidos, mas principalmente da forma como
a contratagdo foi realizada, ja que, para cada
operacao de transporte, deve ser emitido um CIOT.

SF - Quais informacdes constantes no MDF-e
sao efetivamente utilizadas pela ANTT para
verificar o cumprimento da Politica Nacional
de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario
de Cargas? A analise considera o valor total
da operagao, o valor global do contrato ou
especificamente o campo “Frete” informado
no XML?

ER - Embora a ANTT, para fins de fiscalizagao e
apuragdo do descumprimento do piso minimo
de frete, possa se utilizar das informagdes do
transporte contidas no MDF-g, CIOT, CT-¢ e de-
mais documentos vinculados, 0 MDF-e tem sido
o0 documento base para fiscalizacao eletronica,
cujos arquivos XML sdo analisados considerando
0 campo “frete-peso’; campo (Infpag), conforme
a NT01.2025 da SEFAZ,

SF - Como o transportador deve proceder
quando a segregacao de impostos, pedagios
e demais componentes da operacao reduz o
valor registrado no campo “Frete” do MDF-e,
criando uma aparente divergéncia em rela-
¢ao ao piso minimo estabelecido pela ANTT?
ER - Nos termos da Resolugdo n° 5.867/2020,
tributos, despesas administrativas e operacio-

nais, pedagio e outros devem ser cobrados
adicionalmente ao Piso Minimo de Frete. Nessas
situagdes, o transportador deve assegurar que
toda a composicdo econémica da operacao es-
teja devidamente documentada e demonstravel,
A regulamentacao define que, para compor 0
valor final a ser pago ao transportador, devem
ser negociados os demais componentes da
operacdo, como tributos, Vale-Pedégio Obriga-
tdrio, taxas administrativas, encargos financeiros
pela concessdo de prazo de pagamento do frete
e outras despesas. Dessa forma, é fundamental
que o valor liquido a ser pago ao transportador
reflita o valor apurado na calculadora oficial da
ANTT para o célculo do piso minimo de frete.

SF - Existe atualmente alguma orientagado
formal da NTC&Logistica, para transpor-
tadoras e desenvolvedores de software,
sobre o correto preenchimento do MDF-e,
especialmente para evitar inconsisténcias
que possam resultar em autuagdes ou in-
terpretacdes equivocadas pelos sistemas
de fiscaliza¢ao?

ER - A NTC&Logistica vem promovendo amplo
trabalho de orientagdo ao setor por meio de
reunides técnicas, comunicados, materiais expli-
cativos e documentos de perguntas e respostas
voltados as novas exigéncias relacionadas ao
CIOT, MDF-g, piso minimo e pagamento eletronico
do frete. O objetivo € auxiliar transportadores,
embarcadores e cooperativas. J as instituicoes
de pagamento e desenvolvedores de software
recebem essas orientagdes diretamente da
ANTT, ligadas as exigéncias regulatdrias para a
adogdo de procedimentos compativeis com a
legislagdo vigente.

SF - Diante das diividas que ainda existem
sobre a composicao do frete, validagoes
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sistémicas e critérios de fiscalizagdo, a
NTC&Logistica pretende solicitar a ANTT a
publicacao de uma nota técnica ou outro
instrumento normativo que uniformize
definitivamente o entendimento do setor?

ER - ANTC&Logistica atua e defende permanen-
temente a construcdo de solucdes regulatdrias
que proporcionem seguranca juridica, previsibili-
dade e clareza operacional para todos os agentes
do Transporte Rodovidrio de Cargas e da Cadeia
Produtiva em geral. Diante das dividas ainda
existentes sobre composicao do frete; integracao
entre CIOT e MDF-e; operagoes internacionais;
classificagdo de cargas; validacoes sistémicas
e critérios de fiscalizacdo eletronica, a entidade
vem enviando Oficios, Notas Técnicas ou escla-
recimentos formais, que vém contribuindo para
a uniformizagdo dos entendimentos e para a
correta aplicacao da regulamentacao.

SF - Diante da complexidade e da diversida-
de dotransporte rodoviario de cargas, quais
pontos dessas mudangas a NTC&Logistica
entende que ainda precisam ser aperfeicoa-
dos juntoa ANTT e como a entidade pretende
atuar para representar os interesses dos
transportadores e garantir que o setor com-
preenda a real importancia e os impactos
dessas novas regras?

ER - Entre os principais temas que demandam
esclarecimentos adicionais, estao os critérios de
validacdo eletronica do piso minimo de frete; a
correta interpretacdo da composicao do frete nos
documentos eletrnicos; a integragao entre CIOT
e MDF-e; o tratamento de operagdes internacio-

nais; as particularidades das cargas fracionadas;
as operagGes com muiltiplos pontos de coleta e
entrega, além dos procedimentos aplicaveis em
situacdes de subcontratagdo e cancelamento
de operagoes.

A NTC&Logistica também entende que é
fundamental haver aderéncia da norma e dos
sistemas de fiscalizacdo a realidade operacional
das empresas, de forma a evitar interpretagoes
baseadas exclusivamente em analises auto-
matizadas dos documentos fiscais eletronicos.
Nesse contexto, a entidade continuaré atuando
de forma permanente junto a ANTT, participan-
do das discussdes regulatdrias, apresentando
contribuicdes técnicas, consolidando dividas e
sugestoes encaminhadas pelas empresas asso-
ciadas e defendendo solugdes que proporcionem
clareza, equilibrio regulatdrio e seguranga para
todos os agentes da cadeia logistica.

"NOSSO COMPROMISSO E
ATUAR COMO INTERLOCUTORA
TECNICA E INSTITUCIONAL DO SETOR,
COLABORANDO PARA QUE A EVOLUGAO

REGULATORIA ACONTECA DE FORMA
TRANSPARENTE, EQUILIBRADA E
COMPATIVEL COM A REALIDADE DO
TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS
BRASILEIRO.”

Nosso compromisso é atuar como interlocutora

técnica e institucional do setor, colaborando para
que a evolugdo regulatdria aconteca de forma
transparente, equilibrada e compativel com a
realidade do Transporte Rodovidrio de Cargas
brasileiro. E, em todo esse contexto, devemos
destacar que, embora existam, no Supremo Tribu-
nal Federal (STF), ADIs aguardando o julgamento
de sua constitucionalidade, a Lei 13.703/2018, que
estabelece os Pisos Minimos de Frete, deve ser
cumprida enquanto nao houver decisdo definitiva
no STF que afaste sua aplicacao, assim como
deve ser aguardada a deciséo final do Congresso
Nacional sobre a Medida Provisdria 1343/2026
- COm sua rejeicao ou aprovacao, alteracdes e
sancdo do Presidente da Repuiblica -, colocando
um ponto final no estado de total inseguranca ju-
ridica que o setor vive em razdo das modificagdes
introduzidas pela Medida Proviséria que vigora
desde a sua edicdo.

AS TAXAS
BAIXARAM

Conheca as melhores condicdes* para
transportadores parceiros Fetranspar.

%)TRANSPOCRED

COOPERATIVA AILDS

*Sujeito a analise de crédito.




B Despoluir

Por Gheysa Padilha

Logistica verde e tecnologia embarcada

Programa DESPOLUIR reforca seu compromisso
com um transporte mais sustentavel

A busca por operag0es mais sustentdveis tem levado empresas do
transporte a investir em tecnologias que reduzem custos, aumentam a
produtividade e minimizam os impactos ambientais. Nesse cenario, a
logistica verde aliada a roteirizagdo inteligente tem se consolidado como
uma importante ferramenta para diminuir as emissges de poluentes e 0
consumo de combustivel.

A estratégia estd alinhada aos objetivos do Programa DESPOLUIR
FETRANSPAR, que incentiva prdticas sustentaveis e a preservagao
ambiental no setor. Com sistemas de gerenciamento de transporte, as
empresas conseguem planejar rotas de forma estratégica, evitando des-
locamentos desnecessdrios, reduzindo o tempo em congestionamentos
e melhorando a eficiéncia operacional.

Na Rodomax Transportes, de Cascavel, a tecnologia faz parte da rotina.
Segundo o gerente de Operagdes e Comercial, Eduardo Manini, a empresa
utiliza um sistema que acompanha toda a operagdo, da origem ao destino
da carga. “Contamos com um controle logistico robusto e tecnologia
embarcada em toda a frota. Utilizamos roteirizacdo, cercas eletronicas,
telemetria, rastreamento e indicadores de desempenho dos motoristas.
Também empregamos cameras € recursos que identificam situages
como fadiga, uso do celular e do cinto de seguranca, permitindo acoes
preventivas e treinamentos continuos. Esse conjunto de ferramentas
aumenta a seguranca, reduz riscos operacionais e torna a gestdo da frota
mais eficiente e sustentavel”, conta.

Para o coordenador do Programa DESPOLUIR no Parand, Adriano
Jacomel, a integragdo de ferramentas de monitoramento e navegacdo
em tempo real amplia esses beneficios. “A tecnologia identifica con-
gestionamentos e sugere rotas alternativas, evitando longos periodos
com o motor ligado. Além da economia de combustivel, isso reduz as
emissdes de dioxido de carbono (CO,) e de outros poluentes”, explica.

Os sistemas também calculam a melhor sequéncia de entregas, conside-
rando distancias, restrigdes de circulagdo, horarios de carga e descarga
e janelas de atendimento aos clientes. O resultado s3o viagens mais
rapidas, econdmicas e eficientes.

Segundo Jacomel, a combinagdo entre tecnologia e sustentabilidade
¢ um caminho sem volta para o transporte. “Ao incentivar a adogdo
de tecnologias que promovam a eficiéncia energética e a reducdo das
emissoes, 0 Programa Despoluir reforca Seu compromisso com um
transporte mais sustentavel, mostrando que inovagdo e preservacao
ambiental caminham juntas na construgdo de um setor mais limpo,
eficiente e competitivo”, conclui.

Foto: Divulgacéo
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Na Rodomax Transportes a tecnologia faz parte da rotina. O sistema
utilizado acompanha toda a operagao da origem ao destino da carga
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Copa SEST SENAT de Futebol 7 Society 2026

Ponta Grossa sediara a fase regional, com jogos marcados para
16 de agosto e a etapa decisiva prevista para os dias 29 e 30 de agosto

A unidade do SEST SENAT Ponta Grossa serd o centro das atences do
futebol society do transporte paranaense nos proximos meses ao sediar
a fase regional da Copa SEST SENAT de Futebol 7 Society 2026, uma
das principais competicdes esportivas promovidas pela instituigdo em
todo o pais.

De acordo com a coordenadora de Promogdo Social do SEST SENAT
Ponta Grossa e integrante da Comissdo Nacional da Copa, Hellen Bruna
Trauchinski Galvan, a edicdo de 2026 passa por uma reformulagdo impor-
tante, com o objetivo de ampliar a participagdo das unidades operacionais
¢ fortalecer a integracdo regional entre os profissionais do transporte.

0 més de junho marcou o encerramento da fase local da competicdo. Ja
este més de julho serd destinado a regularizacdo documental, inscrigoes
g alinhamentos das equipes classificadas para a préxima etapa.

A principal novidade desta edicdo é a criagdo da etapa regional, inse-

A principal novidade desta edigdo € a criagdo da
etapa regional, inserida entre a fase local e a nacional

rida entre a fase local e a nacional. “Anteriormente, 0s vencedores das
unidades avangavam diretamente para a fase nacional. Agora, temos
trés etapas: local, regional e nacional. Isso permitird que cada conselho
regional tenha um representante garantido na fase decisiva da compe-
ticdo”, explica Hellen.

No Parand, a disputa rene seis unidades na modalidade masculina —
Ponta Grossa, Cascavel, Foz do Iguacu, Londrina, Maringa e Curitiba
—além de trés equipes na modalidade feminina, representando Ponta
Grossa, Londrina e Cascavel.

Ponta Grossa concentrard todas as partidas da etapa regional em um
tnico local. Os jogos estdo previstos para o dia 16 de agosto, enquanto
a fase decisiva regional ocorrerd em 29 e 30 de agosto, quando serdo
definidos 0s representantes paranaenses que avancardo para a fase
nacional da Copa.

Além da disputa esportiva, a organizacdo busca proporcionar uma
experiéncia semelhante a etapa nacional. As equipes visitantes contardo
com estrutura de hospedagem, alimentacdo e suporte logistico ofere-
cidos pela unidade anfitrid. A expectativa é também atrair torcedores e
familiares, fortalecendo o vinculo entre os trabalhadores do transporte
€ a comunidade.

Para Hellen, a nova configuragdo da competicao democratiza o acesso
as etapas mais estruturadas do torneio. “A proposta € permitir que
mais unidades vivenciem uma experiéncia completa de Copa, com
organizacdo, integragdo e espirito esportivo, mesmo para aguelas que
ndo chegam a fase nacional”, destaca.

Com a realizacdo da etapa regional em Ponta Grossa, a cidade se con-
solida como referéncia na promocdo do esporte e da qualidade de vida
entre os profissionais do transporte, reforcando o papel do SEST SENAT
na valorizagdo dos trabalhadores e na integragdo entre as diferentes
regides do Estado.
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